MALLORCA 2007

Cestovni zprava
Z navst évy zeleznic na Mallorce

Ostrov Mallorca lezi v zapadni Casti Stfedozemniho more. Je nejvétsim
ostrovem Balearského souostrovi a odedavna patri Spanélsku. Obyvatelé mluvi
dialektem katalanstiny, pouzivaji ale i kastilstinu. V poslednich dvaceti letech,
po padu Frankova rezimu a po vzniku provincie Balearské ostrovy, se vétSina
geografickych nazvl jiz pie pouze v kataldnétiné. Zelezni¢nim fandiim a nejen
jim, to ob&as mdzZe &init potize pfi identifikaci jednotlivych lokalit. Proto nékde
uvadim v zavorce i nazvy v kastilstiné (Spanélstiné).

Na Mallorce jsem byl v dobé mezi 3. a 10. Cervnem 2007. Ve zpraveé
pouZzivdm predevséim vlastnich poznatkd. Doplfiuji je o technické Udaje
z prospektd a internetu. Informace na internetu nejsou vzdy spolehlivé. Na
priklad nékteré mapky trati odpovidaji prvnim planim, nikoli skute¢nosti.

Uvod

Zelezni¢ni historie ostrova Mallorca je velmi bohatd. Prvni vlak vyjel
24.0nora 1875 z Palmy de Mallorca do mésta Inca. Rozchod traté byl 914 mm.
Zelezni¢ni sit Mallorskych Zzeleznic (Ferrocarriles de Mallorca) se postupné
rozristala aZ prakticky pokryla cely ostrov. Dalsi spole¢nosti, kterd vybudovala
zeleznici, byla spolecnost Séllerské Zeleznice (Ferrocarril de Séller). Ta dala
roku 1912 do provozu parostrojni Zzeleznici spojujici Palmu de Mallorca
s méstem Soéller. Na ni navazovala tramvajova trat do mésta Port d “Séller.
Parni Cast byla v roce 1929 elektrifikovana, ovSsem jinym napétim, nez
tramvaj. V Palmé de Mallorca byla roku 1891 zfizena sit koriské tramvaje.
Dne 1.7.1916 byla dana spolecnosti S.G.T.E.I. (Sociedad General de Tranvias
Eléctricos Interurbanos de Palma) do provozu i tramvaj elektricka. Posledni
vefejnou Zeleznici byla kratka trat o rozchodu 600 mm ze stanice Consell do
méste¢ka_Alaré. Primyslovou drahou byla trat z lomd v Genova do pfistavu
Porto Pi. Cast jeji trasy je stale jesté znatelna.

Od padesatych let dvacatého stoleti zacinad ruseni trati. Prvni byla trad’
z Alard, po ni tramvaj v Palmé a vSechny vétve mallorskych Zeleznic, patficich
jiz FEVE (Ferrocarriles Espafiolas de Via Estrecha). ZUstala jen dvojkolejna trat
do Inca. Beze zmén se dochovala pouze trat do Sodlleru a na ni navazujici
tramvaj. Devadesata léta prinesla na Mallorce zcela zdsadni zménu ve vztahu
k Zelezni¢ni dopravé. Byla zaloZzena spoleCnost SFM (Serveis Ferroviarris de
Mallorca), ktera prevzala veskery majetek od FEVE na Mallorce. Nakoupila
starsi motorové vozy MAN a na jediné zbyvajici trati do Inca postupné zménila
rozchod na 1000 mm. Nadrazi na Placa d "Espanya v Palmé bylo zruSeno a na
jeho misté byl vybudovan park. V jeho rohu pak bylo malé dvoukolejné
koncové nadrazi trati do Incy, Sa Pobly a Manacoru.

27.prosince 2000 byla oteviena obnovenda trat z Inca do Sa Pobly (La
Puebla). Poté byla obnovena i trat zInca do Manacoru. Zaroven byly
zverejnény velmi ambiciozni plany na dalsi obnovu i vystavbu trati. Na podzim
roku 2003 se na plancich sité SFM objevila i nova trat k université. Na jafe
2004 tyto planky zase zmizely.



Nedavna minulost

Na podzim 2004 bylo s konecnou platnosti rozhodnuto, Ze bude
postavena podzemni draha na Balearskou universitu - UIB. Trat SFM byla
doCasné ukoncena na zastavce Son Fuster a spojeni mezi Placa d "Espanya a
Son Fuster bylo pouze autobusy SFM. Celd trasa drahy byla vytrhana a po
stranach ulice byly vybudovany soubézné betonové stény se zabetonovanych
vrtd. Po odt&Zeni zeminy a zakryti tak vznikl tubus pro &tyfkolejnou trat.
V tubusu byly postaveny i dvé zastavky s ostrovnimi nastupisti pro kazdou
trasu. Prostorem a penézi se neSetfilo. Na misté byvalého nadrazi bylo
postaveno velké podzemni koncové nadrazi o péti nastupistich a deseti
kolejich, z toho tri elektrifikovanych.

V Cervnu se na vSech stanicich jesté dokoncCovaly nékteré prace,
predevsim v zazemi stanic.

Trasa SFM vyjizdi na povrch pred stanici Son Fuster, pod okruzni dalnici
Via Cintura. Trasa metra se staci vlevo a jde v podzemi v prefabrikovaném
tunelu.

Estacio Intermodal Placa d "Espanya

25.dubna 2007 byla otevfena nova stanice, spole¢cnd pro metro i
zeleznici. Zaroven zacal provoz metra. V prostoru pod byvalym nadrazim FdM,
vlevo od vypravni budovy je Siroky vchod do podzemi. Po pohyblivych
schodech se da sjet do prvniho podzemi, kde jsou pokladny, turnikety, toalety,
bufet a vyhlidkovd rampa na kolejisté. DalSimi schody se dostaneme na
zakladni nastupisté, které je dimenzovano opravdu velkoryse. Z ného vychazi
pét Sirokych a dlouhych nastupist. Na jejich konci, stale v podzemi, je most,
ktery umoznuje primé spojeni na autobusové nadrazi, které je na povrchu
v misté byvalych dilen FdM. Prostor je velky proto, ze vlaky SFM jsou motorové
a je nutné udrzet nizkou koncentraci spalin. Proto je nad kolejemi i nékolik
svétlikd a vétracich Sachet. Velky prostor ovéem plsobi jako ozvuénice a pfi
prijezdu a odjezdu vlaku je hluk velmi silny. Jsou ale vidét prvni pokusy omezit
hluk zavé$enim pruhd plachet na strop, G&inné to zatim neni.

Koleje ¢.2, 3 a 10, urcené pro metro, jsou elektrifikované nadzemnim
vedenim. V podzemi je vodi¢em zavésena kolejnice.

Z podzemniho nadrazi vede pod byvalou trati SFM Siroky, ctyrkolejny
tunel, vysoky 5,5 m. Osova vzdalenost koleji metra (i SFM) je 2,7 m. Osova
vzdalenost koleji metra a SFM je 3,5 m. V misté byvalého kfizeni s ulici Jaume
Balmes je prvni spolec¢nd stanice Jacint Verdaguer. Kazda trat ma vlastni
ostrovni nastupisté s vchodem z povrchu. U kazdé podzemni stanice je i vytah
na povrch pro invalidy, nemohouci a liné cestujici. Rovnéz je na kazdé stanici
elektronicky informacni systém. Druha obdobna stanice je pred Via Cintura a
jmenuje se Son Costa-Son Fortesa. Jak jsem jiz uvedl, tunel je dimenzovan
velmi velkoryse a tak je stanice vidét daleko na trat..

V misté byvalé traté, v ulici Jacint Verdaguer je vybudovan pési bulvar.
Po levé strané se jiz zastavuji proluky vysokymi ¢inzovnimi domy. Vpravo se
teprve zacinaji bourat prvni staré, typické mallorské domy. Podle tisku stoupla
hodnota parcel nékolikanasobné. Neni se co divit. Vzniklo tam velmi prijemné
prostredi. OvSem prace na prodlouzeni ulice pokracuji a pokud se na ni stahne
doprava, prostredi se zhorsi.



Metro de Palma

Prvni linka Metro de Palma zacind na nadrazi Estacido Intermodal Placa
d "Espanya a za stanici Son Costa-Son Fortesa se, stale v podzemi, odklani
tahlym levym obloukem od trasy SFM. Podjizdi rozvétvené najezdy na Via
Cintura a na dalnici do Inca. Prvni stanici je Son Fuster Vell. Tak, jako vSechny
dal&i stanice, ma boéni ndstupisté. Na povrchu jsou sportovi$té a primyslova
z6na. DalSi tri stanice, Son Castelld, Gran Via Asima a Cami Dels Reis jsou
blizko sebe s vystupy na ulici Gran Via Asima v primyslovém polygonu
Victoria. Za zastavbou vychazi trat metra na povrch a dalsi stanice je v Son
Sardina, v tésné blizkosti stejnojmenné stanice Sdllerské zeleznice. Zde je
nejlepSi misto na fotografovani. U stanice se dokoncuje zachytné parkoviste.
Dale trat metra pokracuje nad zemi. Nadjezdem dlouhym 180 m prejizdi metro
zeleznici a silnici do Sélleru. Podle planu méla trat pokracovat na povrchu az
na konecnou stanici U.I.B. Nakonec ji ale zavedli mélko pod zem. Stanice U.I.B
(Universitat de les Illes Balears) je jen docasna koneéna. Trat ma pokracovat
az do Parc Bit.

Délka traté je 8,2 km, doba jizdy 13 minut. Vlak projede bez zastavek
trat za 5 minut. Interval mezi vlaky je rovnéz 13 minut. Maximalni spad traté
je 2,5%. Metro de Palma ma Sest elektrickych jednotek (71-01 az 71-12),
vyrobenych firmou CAF - Construcciones y Auxiliar de Ferrocarril, S.A. Délka
soupravy je 33,082 m, Sirka 2,55 m a kapacita 380 osob. Trakcni napéti 1500
V. Maximalni rychlost 100 km/hod, zrychleni 1,1 m/sec.

7.kvétna 2007 vyhlasil pfedseda vlady Balearskych ostrovl Jaume Matas
plan na vystavbu dalSich tfi linek metra. Druha linka ma vést ze Son Gotleu
pres stanici Intermodal na Cami dels Reis (linka 1). Treti je planovana na Parc
del Mar a ctvrta do Son Ferriol. Celkové naklady jsou kalkulovany na 473
miliond Euro. Doba vystavby mezi 4 az 8 lety.

Do konce zafi je jizdné metra zdarma. Cilem je naucit cestujici metro
pouzivat a predejit neprijemnostem pfi nepravidelnostech provozu.

Nepodarilo se mi zjistit, kde je depo metra. V pravidelném provozu jsou
tri soupravy a ctvrta je v zdloze ve stanici Intermodal, kde se provadi i drobna
udrzba.

Serveis Ferroviaris de Mallorca

Na SFM neni mnoho zmén. PredevSim je prvni c¢ast traté vedena
v podzemi, kde je nové koncové nadrazi a dvé stanice pod zemi. Novou stanici
je Festival Park, ktery je asi jeden km za Marratxi. Vlaky také zastavuji na
stanici Enllac (Empalme). Ta je nové oplocena vysokym a hustym plotem a
velmi Spatné se v ni fotografuje. Pohybovat se v kolejisti a pobliz ného uvnitf
oploceni je vylouceno. Drazni persondl je zcela nekompromisni a nevidi
nejmensi divod, pro¢ by se vlaky mély fotografovat. Divodem jsou striktni
bezpecnostni ohledy. Tvrdit, Zze predpisy znate a také pracujete na draze,
situaci spise zhorsuje.

Ve stavu je 22 jednotek + 6 motorovych vloZnych vozd. Véechny vyrobila
CAF - Construcciones y Auxiliar de Ferrocarril, S.A. Jedna souprava, po havarii

Jizdenka z Palmy do Manacoru stoji 3.70 Euro. Nejlevnéjsi jizdenka je
z Palmy na Festival Park a stoji 0,65 Euro. Pro kazdodenni cestujici jsou uréeny
meésicni jizdenky zaparkuj a jed v cené 60 (Inca - Sa Pobla) az 75 Euro .



Ferrocarril de Soller

Z jizdniho radu jiz zmizel turisticky vlak, protoze vsechny vlaky jsou jen
turistické. Jednosmérna jizdenka Palma - Sodller je proto za 9 Euro, zpatecni za
14 Euro. Odjezdy z Palmy jsou v 8:00, 10:10, 10:50, 12:15, 13:30, 15:10 a
19:30. Remiza v Palmé jiz neslouzi draze a byla upravena na vystavni galerii.
Vstup je zdarma. Koleje zlstaly a jsou zakryty sklen&nymi deskami.

Jizdné tramvaje je 3 Euro. Celé okoli konecné stanice tramvaje v Port
d "Soéller je zcela prestavéno. Cast budov byla strzena a prostor byl upraven na
kavarny. Lisabonské vozy se postupné upravuji do sollerského stylu. Plechové
boc¢nice se nahrazuji plankovymi. V ¢ervnu byl v opravé mo 20. Provozni mo
24 jiz plankové boc¢nice mél. Dalsi provozni, mo 21, jezdil ve stavu po
rekonstrukci.

VSechna vozidla a zafizeni FdS jsou stale ve vytecném stavu. Spolecnost,
patfici mistnim ob&andm, prosperuje.

C.F.V.M. (Club Ferroviari Vaporista de Mallorca)

V hale nadrazi Intermodal jsou vystaveny dva vzacné zeleznicni
exponaty. Prvni je parni lokomotiva Baldwin, v.¢. 52659 z roku 1919, typ
Pradera, kterd jezdila s cislem 6 a jménem Landaluce na uhelné draze
Ponferrada - Villablino. Za dobu své existence najezdila 6 miliond kilometrQ.
Klub CFVM ji koupil ve velmi Spatném stavu. Lokomotiva ma jiz opraven
pojezd. Kotel je jen ve vystavovatelném stavu a Ceka na opravu. Druhym
exponatem je nejstarsi dochovany postovni viz ve Spanélsku. Vyrobila ho na
konci sedmdesatych let 19.stoleti britskd vozovka Swansea Wagon Company
z Cardiffu pro FdM. Ma dva postranni oddily druhé tridy, uprostred je oddil
postovni. Vagon byl v provozu do poloviny Sedesatych let na trati do Felanitx.
Restaurovan byl v dilnach v Sinéu.

Ing. Rudolf Tyller, 12.¢ervna 2007



